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(54) Fahrgestell fur eine Kinder- oder Puppenwagen 

(57) Fahrgestell (2) for einen Kinder- Oder Puppen- 
wagen, mit einem Fahrwerk in Verbindung mit zwei 
zusamrnenkJappbaren Scheren (3,4), wobei an einem 
Ende eines der gleichlaufenden Schenkel der Scheren 
(3,4) ein Schieber (6) angeordnet ist. dem ein Rastele- 
ment (14) zugeordnet ist, das in der Schiebestellung in 
einer Rastaufnahme (15,16) verrastbar und zum 
Zusammenlegen Idsbar ist, wobei zum Ldsen im 
Bereich eines jeden SchieberlSngsholmes (7) ein urn 
die Holml&ngsachse drehbares Drehelement vorgese- 
hen ist, das mit einem mit dem Rastelement gekoppel- 
ten Zugelement (21) in Verbindung steht, welches bei 
Drehen des Drehelements langs des Langsholmes 
unter Mitnahme des Rastelements bewegbar ist. 




FIC. 1 



< 
CD 

o 

Q. 
uu 



Primed by Xerox (UK) Business Services 
2.16.7 (HRSJ/3.6 



NSDOCID: <EP 0997367A2J_> 



® © 

1 EP 0 997 367 A2 2 



Beschreibung 

{0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrgestell fur 
einen Kinder- oder Puppenwagen, mit einem Fahrwerk 
in Verbindung mit zwei zusammenklappbaren Scheren, 
wobei an einem Ende einesder gleichlaufenden Schen- 
kel der Scheren ein Schieber angeordnet ist, dem ein 
Rastelement zugeordnet ist, das in der Schiebestellung 
in einer Rastaufnahme verrastbar und zum Zusammen- 
legen des Fahrgestells I6sbar ist. 
[0002] Solche Fahrgestelle sind bekannt und 
erfreuen sich zurneist als Kinderwagen in Form eines 
Sportwagens groGer Beliebtheit Die Zusammenlegbar- 
keit des Fahrgestells ermOglicht es, den Kinderwagen 
auch bei geringem Platzangebot problemlos transpor- 
tieren zu konnen. Zum Zusammenlegen sind in der 
Regei an den beiden Langsholmen des wesentlichen U- 
formigen Schiebers zwei griffartige Schiebestucke vor- 
gesehen, die mit einem Rastzapfen, der an einer ent- 
sprechenden Rastaufnahme im Bereich der Scheren 
eingerastet ist, wenn sich der Schieber in einer Schie- 
bestellung beftndet, bewegungsgekoppelt sind, so daft 
dieser Rastzapfen beim Anziehen der Schiebestucke 
gelost wird und der Schieber und die Scheren quasi in 
sich zusammenfallen konnen. Nachteilig bei dieser Art 
der Ausfuhrung der Schiebestucke ist es jedoch, daG 
beispielsweise dann, wenn der Kinderwagen mit darin 
sitzendem Kind in einem Bus Oder dgl. gehoben wird, 
diese Schiebestucke unbeabsichtigt beim Anheben 
betatigt werden konnen, was dazu fuhrt, daB der Rast- 
zapfen ge!6st wird und das Fahrgestell quasi nach 
unten abklappen kann. Wenngleich in der Regel eine 
Falle vorgesehen ist, die die Abklappbewegung 
begrenzt, liegt hierin ein beachtlich hoher Unsicher- 
heitsfaktor, hervorgerufen durch die Moglichkeit, daG 
eine unbeabsichtigte Betatigung dieser bekannten 
Schiebestucke ohne weiteres mGglich ist. 
[0003] Der Erfindung liegt damit das Problem 
zugrunde, ein Fahrgestell anzugeben, bei dem eine 
unbeabsichtigte Betatigung des Zusammenklappme- 
chanismus weitgehend ausgeschlossen ist bei gleich- 
zeitig gegebener einfacher Handhabung desselben. 
[0004] Zur Losung dieses Problems ist bei einem 
Fahrgestell der eingangs genannten Art erfindungsge- 
maB vorgesehen, daG zum LGsen im Bereich eines 
jeden Schieberlangsholmes ein um die Holrnlangs- 
achse drehbares Drehelement vorgesehen ist, das mit 
einem mit dem Rastelement gekoppelten Zugelement 
in Verbindung stent, welches beim Drehen des Dreh ele- 
ments langs des Langsholms unter Mitnahme des Rast- 
elements bewegbar ist. 

[0005] Die erfindungsgemaBe Zusammenlegeein- 
richtung sieht mit besonderem Vorteil im Gegensatz 
zum Stand der Technik ein Drehelement vor, welches 
um die Holmiangsachse zu drehen ist, um das jeweilige 
Rastelement zu I6sen. Die Erfindung geht also ab von 
der bisher bekannten Schiebeausfuhrung, die die ein- 
gangs genannten Probleme mit sich bringen. Ein Dre- 



hen des Drehelements um die Holmiangsachse ist in 
unbeabsichtiger Weise nicht mdglich, da selbst dann, 
wenn beispielsweise zum Hochheben des Kinderwa- 
gens unmittelbar am Drehelement angegriffen wird, die- 

5 ses allerhdchstens auf Zug beansprucht ist. Da 
weiterhin zwei entsprechende Drehelemente vorgese- 
hen sind, die bevorzugt gegensinnig zu bewegen sind, 
ist mit besonderem Vorteil ein unbeabsichtigtes L6sen 
ausgeschlossen, die Handhabung bleibt aber Hinblick 

to auf die Einfachheit der vorzunehmenden Bewegung 
nach wie vor problemlos. 

[0006] Wie beschrieben muB zur Bewegung des 
Rastelements die Drehbewegung des Drehelements in 
eine Langsbewegung des Zugelements umgewandelt 

75 werden. Hierzu kann erfindungsgemaG das Drehele- 
ment eine Wendel umfassen, auf welcher beim Drehen 
eine, vorzugsweise zwei mit dem Zugelement verbun- 
dene Walzen laufen, wobei zu diesem Zweck am Ende 
des im Inneren des Langsholmes verlaufenden Zugele- 

20 ments ein Querstift vorgesehen ist, der eine langliche 
Durchbrechung des Langsholms durchsetzt und an 
dessen Enden, also auGerhalb des Holmes liegend, die 
Walzen vorgesehen sind. Wird die insoweit lagefeste 
Wendel bewegt, laufen die Walzen auf der ansteigen- 

25 den Fuhrungsflache der Wendel, was dazu fuhrt, daG 
das Zugelement angezogen und das Rastelement ent- 
sprechend gelost wird. Um ein automatisches Ein- 
schnappen der Rastelemente zu ermoglichen, wie auch 
um das Drehelement stets in seine Ausgangsstellung 

30 zu fuhren, konnen erfindungsgemaG die Rastelemente 
und/oder das Drehelement gegen eine von einem 
Federelement erzeugte Ruckstellkraft bewegbar sein. 
Zur einfachen Handhabung kann das Drehelement als 
ein den Langsholm umgebender Drehgriff ausgebildet 

35 sein, oder ein drehgriffartiges Teil, das mit der Wendel 
zusammenwirkt, umfassen. Zur Ermoglichung einer 
einfachen Bewegungskopplung zwischen der hulsenar- 
tigen, vom Langsholm durchsetzten Wendel und dem 
drehgriffartigen Teil des Drehelements kann die Wendel 

40 eine in Holmlangsrichtung verlaufende AuGenverzah- 
nung und das drehgriffartige Teil eine entsprechende 
Innenverzahnung aufweisen, so daG bet Betdtigung des 
drehgriffartigen Teils die Wendel uber den Verzah- 
nungseingriff mitnehmbar ist. Dabei sollte der Drehwin- 

45 kel ca. 90° betragen, um eine einfache Handhabung zu 
gewahrleisten. Daneben ist es auch denkbar, anstelle 
einer mehrteiligen Ausfuhrung des Drehelements eine 
entsprechende Wendel unmittelbar am Drehgriff auszu- 
bilden. 

so [0007] Zur ErmSglichung eines beliebigen Wech- 
sels der Fahrrichtung, also mit nach vorne oder nach 
hinten blickendem Kind, kann erfindungsgemaG der 
Schieber umlegbar und in den jeweiligen Endstellungen 
verrastbar sein, wobei am Schieber LGsemittel zum 

55 Ldsen der Verrastung vorgesehen sind, umfassend 
zwei an den LSngsholmen vorgesehene, in Holmlangs- 
richtung schiebbare Schiebeelemente, die jeweils mit 
einem weiteren Zugelement verbunden sind, welches 
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mit jeweils einem weiteren Rastelement verbunden ist. 
Um auch hier aus sicherheitstechnischen Grunden ein 
unbeabsichtigtes Betatigen der Schiebeelemente zu 
vermeiden, kann erfindungsgemaB jedem Schiebeele- 
ment eine Sperreinrichtung zugeordnet sein, welche 5 
das Schiebeelement sperrt und zur Bewegung dessel- 
ben zu betatigen ist. Eine Betatigung der Schiebeele- 
mente ist also nur dann mOglich, wenn zuvor Oder 
gleichzeitig die jeweilige Sperreinrichtung gelOst wird. 
Diese Sperreinrichtung kann erfindungsgemaB einen 70 
Loseknopf umfassen, mitteis dem ein im Inneren des 
Langsholms gegen eine vorzugsweise von einer Blattfe- 
der erzeugte Ruckstellkraft gelagerter Sperrzapfen, der 
zum Sperren an der jeweiligen Schiebeeinrichtung 
angreift, eindruckbar ist, so daB diese dann entspre- 75 
chend verschoben werden kann. Es sind hier also zwei 
Handgriffe erforderlich, zum einen das Einrucken des 
Lfcseknopfes, zum anderen das Verschieben der Schie- 
beelemente, so daB ein unbeabsichtigtes Losen auch 
hier ausgeschlossen und ein pIStzliches Abklappendes 
Wagens samt Kind z.B. wahrend des Verhebens des 
Kinderwagens, was zu erheblichen Verletzungen f uhren 
kann. vermieden ist. 

[0008] GemaB einer besonders vorteilhaften Wei- 
terbildung des Erfindungsgedankens kann ein Schiebe- 
element mit einem Drehelement in einem 
gemeinsamen Teil kombiniert sein, so daB je nach 
Bedarf das Teil als Dreh- Oder als Schiebeelement beta- 
tigbar ist. Das kombinierte Teil kann erfindungsgemaB 
als ein den Langsholm umgebender Dreh-Schiebegriff 
ausgebildet sein. Der Loseknopf ist in diesem Fall an 
dem gemeinsamen Teil angeordnet. Dieses bildet dann 
quasi eine komplette Betatigungseinheit mitteis welcher 
samtliche Veranderungsbewegungen des Fahrgestells 
einleitbar sind. Kommt ein kombiniertes, gemeinsames 
Teil zum Einsatz, kann erfindungsgemaB die Wendel 
eine Oder zwei Wandausnehmungen zur Aufnahme der 
bei Betatigung des Schiebeelements teststehenden 
Walzen aufweisen, da die Wendel, die Teil des Drehele- 
ments ist. beim Verschieben des Schiebeelements mit- 
genommen wird, die Walzen jedoch lagetest bleiben. 
Der Schieber selbst kann an den Scherenschenkeln 
mitteis Befestigungsstreben angeordnet sein, an deren 
unteren Enden die Langsholme schwenkbar gelagert 
sind, wobei der Schieber zum Verschwenken von der 
einen auf die andere Fahrseite um diese SchwenWager 
geschwenkt wird, und wobei an den Befestigungsstre- 
ben die Rastelemente vorgesehen sind, die zum Verra- 
sten des Schiebers beim Aufstellen des Fahrgestells 
einzurasten sind. Diese Rastelemente sind mit den an so 
den Langsholmen vorgesehenen Zugelementen I6sbar Fig. 10 

koppelbar, das heiBt, die Bewegungskopplung wird 
dann, wenn der Schieber zum Schieben von der ande- 
ren Seite herumgeschwenkt wird. gelost. zum Zusam- 
menlegen ist der Schieber dann wieder auf die erste 55 Fig. 11 
Seite zu schwenken, wobei dann die Rastelemente wie- 
der mit den Zugelementen gekoppelt werden, so daB 
sie mitteis des Drehelements wieder betatigbar sind. 
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Ein Zusammenlegen ist also nur von dieser Seite mog- 
lich. 

[0009] Zum Verrasten des Schiebers in den jeweili- 
gen Endstellungen, also den jeweiligen Schiebestellun- 
gen kann an jedem Langsholm ein Schiebeteil mit zwei 
an gegenuberliegenden Seiten ausgebildeten Rast- 
Wauen vorgesehen sein, das mit dem Schiebeelement 
uber das auBerhalb des Langsholms verlaufende Zug- 
element langs des Holmes bewegbar ist, wobei ferner 
im Bereich der Schenkelenden der Scheren bzw. der 
Befestigungsstreben entsprechende Rastaufnahmen 
vorgesehen sind. Die weiteren Rastelemente selbst 
kGnnen gegen eine von einem Federelement erzeugte 
ROckstellkraft aus der Raststellung bewegbar sein, was 
dazu fuhrt, daB diese automatisch beim Umschwenken 
verrasten, da das Federelement die Rastelemente stets 
in die Raststellung drangt. 

[0010] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten 
der Erfindung ergeben sich aus dem im folgenden 
beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel sowie anhand der 
Zeichnungen. Dabei zeigen: 



Fig. 1 
Fig. 2 

Fig. 3 

Fig. 4 

Fig. 5 
Fig. 6 



Fig. 7 
45 Fig. 8 
Fig. 9 



eine perspektivische Ansicht eines 
erfindungsgemaBen Kinderwagens, 

eine Schnittansicht eines erfindungs- 
gemaBen kombinierten Teiles. an dem ein 
Drehelement und ein Schiebeelement kom- 
biniert sind, 

eine Teilschnittansicht des an einerh Langs- 
holm befestigten Teils aus Fig. 2, 

eine Schnittansicht in Richtung der Linie IV, 
IV in Fig. 3, 

eine Ansicht der hulsenartigen Wendel, 

eine Ansicht entsprechend Fig. 3 mit um 90° 
gedrehtem Drehelement, 

eine Seitenansicht eines Langsholms in 
aufgebauter Fahrgestellstellung, 

eine Ansicht gemaB Fig. 7 mit ausgeruck- 
tem Rastelement, 

das Fahrgestell im zusammengelegten 
Zustand, 

eine Schnittansicht entsprechend Fig. 3 mit 
betatigtem Schiebeelement zum Losen der 
weiteren Rastelemente, 

eine Seitenansicht eines Langsholms mit in 
Raststellung befindlichem weiteren Rast- 
element, 
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Fig. 12 eine Ansicht entsprechend Fig. 1 1 mit gelo- 
stem Rastelement, und 

Fig. 13 eine Seitenansicht eines Kinderwagens mit 
umgelegtem Schieber. 

[0011] Fig. 1 zeigt einen erfindungsgemaBen Kin- 
derwagen 1, bestehend aus einem Fahrgestell 2, auf 
welches es im vorliegenden insoweit nicht ankommt, 
weshalb dieses nicht naher beschrieben ist. Mit dem 
Fahrgestell verbunden sind zwei Scheren 3, 4, die ein 
Einsatzteil 5 tragen, auf welchem das Kind sitzt. Zum 
Schieben ist ein Schieber 6 vorgesehen, der im wesent- 
lichen eine U-Form aufweist. Das Fahrgestell kann 
zusammengelegt werden, wie in Fig. 9 gezeigt, dane- 
ben kann der Schieber 6 auch auf die andere Seite 
geschwenkt werden. Der Schieber 6 seibst weist zwei 
Langsholme 7, 8 auf, die mittels zweier Befestigungs- 
streben 9, 10 am Ende eines Schenkels 11, 12 der 
jeweiligen Scheren 3, 4 angelenkt sind. Jeder Langs- 
holm 7, 8 ist mit der jeweiligen Befestigungsstrebe uber 
eine Gelenkverbindung 13 (siehe Fig. 7) verbunden. Am 
unteren Ende jeder Befestigungsstrebe 9, 10 ist ein 
Rastelement 14 in Form eines Rastzapfens angeord- 
net, welche an einer entsprechend en Rastaufnahme 
15, 16, die an einem weiteren Schenkel 17, 18 der 
Scheren 3, 4 angeordnet ist, aufgenommen. Hierdurch 
wird das Fahrgestell in der aufgestellten Form arretiert 
und gehalten. 

[001 2] Unter Bezugnahme auf Fig. 7 wird die Bewe- 
gungskopplung eines Rastelements naher erldutert 
Das Rastelement 14 ist mit einem am Langsholm 7 
angeordneten hulsenartigen Kopplungsteil 19 losbar 
mittels eines am Kopplungsteil 19 angreifenden Kopp- 
lungszapfens 20, welcher mit dem Rastzapfen 14 ver- 
bunden ist und aus der Befestigungsstrebe hervorsteht, 
verbunden. Das Kopplungsteil 19 wiederum ist mit 
einem im Inneren des L&ngsholms 7 verlaufenden Zug- 
element 21 in Form einer Zugstange uber eine entspre- 
chende Bolzenverbindung 22 verbunden. Die 
Zugstange wiederum kann mittels eines nachfolgend 
noch beschriebenen Bewegungsmechanismus im Inne- 
ren des LSngsholms 7 bewegt werden, so daB das 
Kopplungsteil 19 langs des Holmes 7 bewegbar ist (der 
Bolzen 22 wandert dann in der L&ngsdurchbrechung 
23), wodurch dann bei Mitnahme des Zapfens 20 das 
jeweilige Rastelement eingezogen und aus der Rast- 
aufnahme 15 geiast werden kann, wie in Fig. 8 gezeigt, 
so daB die Verrastung aufgehoben wird und, wie durch 
den Pfeil A in Fig. 8 dargestellt ist, der Schieber nach 
unten fallen kann, wobei die Bewegung durch eine Falle 
24, die separat beispielsweise mit dem FuB geldst wer- 
den muB, um das Gestell gSnzlich zusammenzulegen, 
gebremst wird. 

[001 3] Der Mechanismus zum L6sen des Rastele- 
ments ist im Detail in den Fig. 2 bis 6 beschrieben. Fig. 
2 zeigt ein gemeinsames Teil 25, welches am jeweiligen 
Langsholm angeordnet ist. Hierzu ist am Teil 25 ein 



Befestigungsabschnitt 26 ausgebildet, welcher mittels 
einer Bolzenverbindung am Holm angebracht wird. Am 
gemeinsamen Teil 25 ist ein Drehelement 27 realisiert, 
welches zum Bewegen der Rastelemente dient, sowie 

5 ein Schiebeelement 28, welches zum Bewegen weiterer 
Rastelemente zu betatigen ist, um den Schieber 6 von 
der einen auf die andere Seite umlegen zu konnen, was 
nachfolgend noch beschrieben wird. Das Teil 25, das, 
siehe Fig. 3, griffartig den Holm 7 umgibt, weist ein griff- 

10 artiges Teil 29 auf, welches zum Bewegen einer im 
Inneren angeordneten Wendel 30 dient. Diese Wendel 
30, die mit einer AuBenverzahnung 31 versehen ist, die 
mit einer entsprechend en Innenverzahnung des griffar- 
tigen Teils 29 kammt, ist um die Holmiangsachse dreh- 

15 bar und weist zwei wendelartig steigende 
Fuhrungsflachen 32 auf. Auf diesen Fuhrungsflachen 
laufen zwei Walzen 33 (siehe Fig. 4), die drehbar an 
einem Querstift 34 angeordnet sind, der mit der Zug- 
stange 21 verbunden ist, und der, siehe Fig. 7, eine ent- 

20 sprechende LSngsdurchbrechung 35 am Holm 7 
durchsetzt. Wird nun, ausgehend von der in Fig. 3 
gezeigten Ausgangsstellung, das griffartige Teil 29 um 
90° verdreht, so wird automatisch die Wendel 30 
gedreht, was dazu fuhrt, daB die Walzen auf die Fuh- 

25 rungsfiache 32 "nach oben" laufen, was gleichzeitig 
bedeutet, daB das Zugelement 21 angezogen wird, was 
wiederum infolge der Bewegungskopplung zum Einzie- 
hen des Rastelements 14 fuhrt. 

[0014] Auf diese Weise wird dieses aus seinem 

30 Rasteingriff gelost. Wird das griffartige Teil 29 losgelas- 
sen, so wird es bedingt durch die Ruckstellkraft einer 
nicht naher gezeigten Torsionsfeder wieder in die in Fig. 
3 gezeigte Ausgangsstellung zuruckgefuhrt, was dazu 
fuhrt, daB auch der Rastzapfen 14 wieder austritt. Zum 

35 Zusammenlegen ist also eine Drehbewegung erforder- 
lich, die ein unbeabsichtigtes Betatigen dieses Loseme- 
chanismus ausschlieBt. Die Drehrichtung der 
griffartigen Teile 29 der beiden Holme 7, 8 ist zweckma- 
Bigerweise gegengleich, beide sind beispielsweise zum 

40 Losen um ca. 90° nach innen zu verdrehen. 

[0015] Wie die Fig. 1 1 bis 13 zeigen ist es daruber 
hinaus moglich, den Schieber 6 auch auf die andere 
Seite umzulegen, was durch Herumschwenken um die 
Gelenkverbindung 13 erfolgt. Zu diesem Zweck ist, 

45 siehe Fig. 11, am Langsholm 7 (gleiches gilt naturlich 
auch fur den Langsholm 8) ein weiteres Rastelement 36 
vorgesehen, bestehend aus einem Schiebeteil 37 mit 
einander gegenuberliegenden Rastklauen 38. Die eine 
Rastklaue 38 steht in Eingriff mit einer Rastaufnahme 

so 39, die im Bereich des oberen Endes der Befestigungs- 
strebe 9 ausgebildet ist. Soil nun der Schieber 6 umge- 
legt werden, ist dieser Rasteingriff zu Idsen, wozu das 
Schiebeteil 7 mittels eines weiteren Zugelements 40 in 
Form einer Zugstange mit einem Schiebeelement 28 

55 verbunden ist. Dieses Schiebeelement ist ebenfalls am 
gemeinsamen Teil 25 ausgebildet, das heiBt, an diesem 
ist sowohl das Drehelement als auch das Schiebeele- 
ment vorgesehen. Das Schiebeelement 28 umfaBt, 
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siehe die Fig. 2 und 3, ein Schiebestuck 41, welches 
den Holm 7 ebenfalls hulsenartig umgibt. An diesem 
Schiebestuck 41 ist ein Druckknopf 42 vorgesehen, mit- 
tels welchem ein im Holminneren gegen die Wirkung 
einer Blattfeder 43 gelagerter Sperrzapfen 44 nach 5 
innen druckbar ist. Dieser Sperrzapfen 44 ist Teil einer 
Sperreinrichtung, die zurn Sperren des Schiebeele- 
ments 48 dient, um auf diese Weise ein unbeabsichtig- 2. 
tes Betatigen desselben zu vermeiden. 
[0016] Die Betatigung des Schiebeelements wird, io 
ausgehend von der in Fig. 3 gezeigten Stellung, in Ver- 
bindung mit Fig. 10 erlautert. Um das Schiebeelement 
uberhaupt betatigen zu konnen, ist zunachst der Druck- 
knopf 42 zu drGcken, was dazu fiihrt, daB der daran 3. 
anliegende Sperrzapfen 44 in das Holminnere gedruckt is 
wird, siehe Pfeil C in Fig. 11. Hierdurch wird die Sperre 
des Schiebeelements 28 aufgehoben, so daB dieses, 
siehe Pfeil D in Fig. 1 1 sowie in Fig. 10 l&ngs des Hol- 
mes 7 verschoben werden kann. Das Schiebestuck 41 
wird dabei uber den Sperrzapfen 44 hinweggeschoben. 20 
Dieser wird dadurch nieder gehalten. Gleichzeitig wird 
auch das Drehelement 27, also das griffartige Teil 29 4. 
und die Wendel 30 mitverschoben. Lediglich das Befe- 
stigungsstuck 26 verbleibt unbewegt. WShrend des Ver- 
schiebens umgreift die Ausnehmung 45 der Wendel 30 25 
die Walzen 33, die ebenfalls bei Betatigung des Schie- 
beelements unbewegt bleiben. 

[001 7] Infolge der Bewegung des Schiebeelements 5. 
28 wird das Zugelement 40, das am Schiebeteil 41 
befestigt ist, angezogen, was dazu fuhrt, daB auch das 30 
Schiebestuck 37 bewegt wird, siehe Fig. 12, und die 
Rastklaue 38 auBer Eingriff . gebracht wird. Anschlie- 
Bend kann der Schieber 6 um das Drehgelenk 13 
geschwenkt werden, siehe Pfeil E in Fig. 1 2, und auf die 
gegenuberliegende Gestellseite geworfen werden, wo 35 6. 
eine entsprechende Rastaufnahme 46 am Ende eines 
Scherenholmes 47 vorgesehen ist, in die die andere 
Rastklaue 38 eingreift. Das Schiebeteil 37 selbst, das 
am Holm 7 mittels einer Bolzenverbindung 48 gehaltert 
ist, ist mittels einer nicht gezeigten Feder mit einer 40 
Ruckstellkraft beauftragt, die das Schiebeteil 37 stets 
nach unten in Richtung eines Rasteingriffs drangt. Mit- 
tels' einer Bolzenverbindung 49; die ein Langlochr anv 
Schiebestuck 41 durchsetzt, ist dieses unverdrehbar 
gehaltert. *s 7. 

Patentanspruche 

1. Fahrgestell fur einen Kinder- oder Puppenwagen, 

mit einem Fahrwerk in Verbindung mit zwei zusam- so 8. 
menklappbaren Scheren, wobei an einem Ende 
eines der gleichlaufenden Schenkel der Scheren 
ein Schieber angeordnet ist, dem ein Rastelement 
zugeordnet ist, das in der Schiebestellung in einer 
Rastaufnahme verrastbar und zurn Zusammenle- ss 
gen losbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB zurn 
Lfcsen im Bereich eines jeden Schieberlangshol- 
mes (7, 8) ein um die Holmlangsachse drehbares 



Drehelement (27) vorgesehen ist, das mit einem 
mit dem Rastelement (14) gekoppelten Zugelement 
(21) in Verbindung steht, welches bei Drehen des 
Drehelements (27) langs des Ungsholmes (7, 8) 
unter Mitnahme des Rastelements (14) bewegbar 
ist. 

Fahrgestell nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Drehelement (27) eine Wendel 
(30) umfaBt, auf welcher beim Drehen eine, vor- 
zugsweise zwei mit dem Zugelement (21) verbun- 
dene Walzen (33) laufen. 

Fahrgestell nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Ende des im Inneren des Langs- 
holmes (7, 8) verlaufenden Zugelements (21) ein 
Querstift (34) vorgesehen ist, der eine langliche 
Durchbrechung (35) des LSngsholmes (7, 8) durch- 
setzt, und an dessen Enden die Walzen (33) vorge- 
sehen sind. 

Fahrgestell nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB jedes 
Rastelement (14) und/oder das Drehelement (27) 
gegen eine von einem Feder element erzeugte 
Ruckstellkraft bewegbar sind. 

Fahrgestell nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Drehelement (27) als ein den LSngsholm (7, 8) 
umgebender Drehgriff ausgebildet ist, oder ein 
drehgriffartiges Teil (29), das mit der Wendel (30) 
zusammenwirkt umfaBt. 

Fahrgestell nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die hulsenartige, vom LSngsholm (7, 
8) durchsetzte Wendel (30) eine in Holmiangsrich- 
tung verlaufende AuBenverzahnung (31) aufweist. 
und daB am drehgriffartigen Teil (29) des Drehele- 
ments (27) eine entsprechende Innenverzahnung 
vorgesehen ist, so daB bei Betatigung des dreh- 
griffartigen Teils (29) die Wendel (30) uber den Ver- 
zahnungseingriff mitnehmbar ist/ 

Fahrgestell nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Drehwinkel zurn Bewegen des Rastelements ca. 
90° betragt. 

Fahrgestell nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Schieber (6) umlegbar und in den jeweiligen End- 
stellungen verrastbar ist, wobei am Schieber Ldse- 
mittel zurn LGsen der Verrastung vorgesehen sind, 
umfassend zwei an den LSngsholmen (7, 8) vorge- 
sehene, in Holmiangsrichtung schiebbare Schiebe- 
elemente (28), die jeweils mit einem weiteren 
Zugelement (40) verbunden sind, welches mit 
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jeweils einem weiteren Rastelement (36) verbun- 
den ist. 



sprechende Rastaufnahmen (39, 46) vorgesehen 
sind. 



9. Fahrgestell nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jedem Schiebeelement ein Sperrein- 5 
richtung zugeordnet ist, welche das 
Schiebeelement (28) sperrt und zur Bewegung 
desselben zu betatigen ist. 

10. Fahrgestell nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sperreinrichtung einen L6se- 
knopf (42) umfaBt, mittels dem ein im Inneren des 
Langsholms (7, 8) gegen eine vorzugsweise von 
einer Blattfeder (43) erzeugte ROckstellkraft gela- 
gerter Sperrzapfen (44) eindruckbar ist. 

11. Fahrgestell nach einem der Anspruche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Schiebeelement 
(28) mit einem Drehelement (27) in einem gemein- 
samen Teil (25) kombinert sind, so daB je nach 
Bedarf das Teil als Dreh- Oder als Schiebeelement 
betatigbar ist. 

12. Fahrgestell nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das kombinierte Teil (25) als ein den 
Langsholm (7, 8) umgebender Dreh-Schiebegriff 
ausgebildet ist. 

13. Fahrgestell nach Anspruch 11 oder 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB der LOseknopf (42) an dem 
gemeinsamen Teil (25) angeordnet ist. 

14. Fahrgestell nach einem der Anspruche 11 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Wendel (30) eine 
oder zwei Wandausnehmungen (45) zur Aufnahme 
der bei Betatigung des Schiebeelements (28) fest- 
stehenden Walzen (33) aufweist. 

15. Fahrgestell nach einem der Anspruche 8 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schieber (6) an 
den Scherenschenkeln mittels Befestigungsstreben 
(9, 10) angeordnet ist, an deren unteren Enden die 
Langsholme schwenkbar gelagert sind, und die die 
Rastelemente (14) aufweisen, die mit den an den 
LSngsholmen (7, 8) vorgesehenen Zugelementen 
(21) losbar koppelbar sind. 

16. Fahrgestell nach einem der Anspruche 8 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB die weiteren Rast- 
elemente (36) zum Verrasten des Schiebers (6) in 
den jeweiligen Endstellungen an jedem Langsholm 
(7, 8) ein Schiebeteil (37) mit zwei an gegenuberlie- 
genden Seiten ausgebildeten Rastklauen (38) auf- 
weisen, das mit dem Schiebeelement (28) uber das 
auBerhalb des Langsholms (7, 8) verlaufende Zug- 
element (40) ISngs des Holmes (7, 8) bewegbar ist, 
und daB im Bereich der Schenkelenden der Sche- 
ren (3, 4) bzw. der Befestigungsstreben (9, 10) ent- 



17. Fahrgestell nach einem der Anspruche 8 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB die weiteren Rast- 
elemente (36) gegen eine von einem Federelement 
erzeugte ROckstellkraft aus der Raststellung 
bewegbar sind. 
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